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BAZAJ DIFINOJ DE EKSTERAJ EFIKOJ
Eksteraj efikoj estas aktiveco de unu subjekto kiu influas al bonstato de alia subjekto preter merkata mekanismo (prezoj). Eksteraj efikoj estas konsekvenco de merkata malsukceso kaj/aŭ  malebleco por restitui klarajn rilatojn laŭaspekte de proprietaĵo. 

Eksteraj efikoj kiel konsekvencoj ekestas ekzemple i.e. pro pliiĝo de emisioj de karbona dioksido forcejefiko ligita kun globala varmigado sur Tero kaj pro sulfuro acidaj pluvoj.
Eksternalioj estas alia termino por eksteraj efikoj. Ekzistas du specoj de eksternalioj – kiel pozitivaj kaj negativaj. Pozitivaj eksternalioj (aŭ alia termino eksteraj ekonomioj) estas utiloj kiujn subjekto(j) realigas kiel enspezojn (revenuojn) aŭ iu alia speco kaj formo de plibonigo de rezulto (pliigo de produktado, kvalito de produkto ktp). Negativaj eskternalioj (aŭ alia termino eksteraj disekonomioj estas damaĝoj kiujn subjekto(j) realigas kiel aldonajn elspezojn (eksterajn kostojn kiel monesprimo de ilia teknologia formo – eksteraj efikoj), sed kiujn subjektoj ne enkludas en kostoj kaj prezoj kaj aperas nekompensitaj kostoj kaj inverse kiuj estas enkludata kaj kiuj plligas prezojn de koncerna(j) subjektoj. En unua kazo eksteraj kostoj ne estas internalizitaj, sed en dua kazo eksteraj kostoj estas internalizitaj surbaze de priskribitaj pagadoj.

Ekzemplo de pozitiva eksternalio estas konstruado de ŝoseo kiu pro nuna nova cirkonstanco plibonigos trafikajn ligojn de iu punkto, objekto kaj subjekto kun aliaj celpunktoj, ekonomiaj objektoj (ekzemple fabrikoj, aŭ merkato) kaj diversaj subjektoj (produktantoj, komercistoj, konsumantoj). En ĉi-tiu kazo estas malpliigitaj kostoj de transporto kaj ebligita pli rapida liverado de varo (en senco de aĉetado de materialoj por produktado kaj vendado de finaj produktoj) kaj alvenado de konsumantoj. Koncerne de priskribitaj cirkonstancoj efiko de pozitiva eksternalioj estas ankaŭ en pliigitaj valoroj de nemoveblaĵoj kaj pli bona situo en merkato kaj ĝenerale en ekonomio. Tio ankaŭ rilatas al agrikulturaj terenoj.
Ekzemplo de negativa eksternalio povas esti ankaŭ menciita konstruado de ŝoseo kiu faras pli da malpurigado de aero, grundo kaj akvo (aŭ pli vaste polucio de environo), bruo kaj trafikaj akcidentoj. Ankaŭ povas ekesti vizualaj ŝanĝoj (intruzio) kaj ĝenado de vivmedio (vivo de homoj). Koncernaj efikoj rekte negative influas al homa sano, kvalito de vivo, flaŭro kaj faŭno. Ĝenerale, aeromalprigado estas klasika ekzemplo de negativa eksternalio. Tia situacio povas influi al malpliiĝo de valoro de nemoveblaĵoj. Ankaŭ en loka kaj regiona niveloj oni pliiĝas kostoj de environa protekto. Problemo je nivelo de ŝtato estas kiel valorigi eksterajn efikojn, precipe en formo de kostoj kaj postuli ilian kompensadon pagmaniere.  

Ekzistas ankoraŭ tri specojn de eksternalioj kiel estas produktadaj, konsumadaj kaj produktad-konsumantaj eksternalioj, depende de aktualaj specoj de aktivecoj de koncernaj subjektoj. Produktadaj eksternalioj ekestas kiel disekonomioj por produktantoj kiuj suferas pro farita damaĝo flanke de aliaj produktantoj. Ekzemplo estas fabriko de celulozo en supra fluo de rivero ellasas nocajn defalaĵojn en akvo malpurigante ĝin, kiu tia fluas ĝis teksfabriko en malsupra fluo de rivero kiu tiam havas aldonajn kostojn pro purigado de akvoj.

Konsumantaj eksternalioj ekestas kiel utilo por unu flanko (subjekto kiel produktanto, komercisto, konsumanto) aŭ aspekto kaj samtempe kosto kaj malutilo por alia koncerna flanko. Ekzemplo estas konstruado de muro kontraŭ bruo proksime de (aŭto)ŝoseoj. Por lokaj loĝantoj utilo estas malpliigita bruo kaj pli trankvila kaj pli agrabla vivmedio. Sed aliflanke se iuj loĝantoj estas produktantoj kaj komercisto, koncerna muro povas malebligi videblecon de unuopaj ekonomiaj aktivecoj kaj turisma atraktivecoj el trafikantaj veturiloj.
Produktad-konsumantaj eksternalio ekestas ankaŭ kiel pozitivaj ekonomioj kaj negativaj disekonomioj. Ekzemplo estas konstruado de trafikaj objektoj (aerodromoj, fervajaj kaj aŭtobusaj stacidomoj) unue rezultas kiel utiloj por proprietuloj kaj konsumatoj, sed ankaŭ kiel malutiloj por koncernaj loĝantoj pro malpurigado kaj bruo kun pli intensa trafiko de veturiloj.   
Difino de pozitivaj eksternalioj en senco de utiloj sekvas el lernolibro de franca profesoro F. Etner „Microéconomie“, Paris, Presses Universitares de France, 1991, p. 362 (citaĵo):
„Eksteraj efikoj ekestas kiam inicianto de aktiveco rekte influas al gajno aŭ al nivelo de utileco de alia subjekto, t.e. sen perado de merkato“.

Difino de negativaj eksternalioj en senco de damaĝoj sekvas el votaro de nocioj en studlibro „External Costs of Transport“, Update Study, October 2004, p. 156 (citaĵo):
„Eksternalioj – eksteraj efikoj – Ekonomiaj kostoj kiuj ne estas normale konsiderataj en merkato aŭ en decidoj de partoprenatno de la merakto“. 
SPECOJ KAJ AKTIVECOJ LIGANTAJ KUN EKSTERAJ EFIKOJ
Trarigardo de eksteraj efikoj

1. Malpurigado de aero (K. W. Kapp, F. Engels) – naturaj resursoj
2. Malpurigado de akvo (K. W. Kapp, F. Engels) – naturaj resursoj
3. Rabado kaj destruado de faŭno (K. W. Kapp) – naturaj resursoj
4. Antaŭtempa ekspluatado de naturaj fontoj (K. W. Kapp) – naturaj resursoj
5. Difekto de homoj (K. W. Kapp, F. Engels) – homaj resursoj
6. Perturbo de bruo (K. W. Kapp) – homaj resursoj
7. Kvalifikoj de laborforto kio utilas por ĉiuj produktantoj (P. Bohm) - resursoj
8. Privataj parkoj pliboniganta atmosferon (A. C. Pigou) – naturaj resursoj
9. Arbarigado (A. C. Pigou) – naturaj resursoj
10. Scienco kaj esplorado (A. C. Pigou) – kondiĉoj de ĉirkaŭaĵo
11. Infrastrukturo (R. Jochimsen) - kondiĉoj de ĉirkaŭaĵo kaj homaj resursoj
12. Interdependeco de kultivistoj de pomoj kaj bredisto de abeloj (J. E. Meade) – kondiĉoj de environo
13. Instalaĵoj por bontenado kiuj unu industrio kune uzas (A. Marshall) – environo-kondiĉoj
14. Pliiĝo de produktado kaj malpliiĝo de kostoj de faktoroj por ĉiuj uzantoj de koncerna faktoro (A. Marshall) - kondiĉoj de environo

Fonto: P. Jurković – Z. Jašić: Uvod u teoriju ekonomske politike, Narodne novine, Zagreb, 2011., p. 158 kaj 159.
Aktivecoj en kiuj aperas eksteraj efikoj

Industrio (nutra, kemia, metalurgio, metalreprodukta, lignoreprodukta, elektroteknika, pied/vesta, gumprodukta, inkluzive konstruaĵindustrion, metiojn kaj produktantajn servojn)  
Energetiko (produktado, distribuado kaj uzado de naftaj derivaĵoj, gaso kaj elektra energio, en pli vasta senco kun efikoj pro uzado de alternativaj neregenereblaj fontoj de energio)

Agrikulturo (terkulturo, bredado de brutaro, kultivado de fruktoj kaj legomoj, vinberejoj kaj alia flaŭro, en pli vasta senco inkluzive fiŝbredadon kaj fiŝkaptadon)

Arbarkulturo (forstkulturo – por bezonoj de industrio, mastrumado en protektitaj zonoj ktp)
Setlejoj – precipe en pli grandaj urboj ne kiel nur sumo de diversaj efikoj, sed kiel specifaj rezulto de urba tuteco, inkluzive efikojn ne sukcese solvita flanke de urbanisma planado 

Turismo (diversaj aspektoj – de kurantaj aktivecoj de loĝiĝaj kaj gastservaj objektoj, aŭto/kampadejoj, boathavenoj, en pli vasta senco kun efikoj akompanataj koncerna branĉo)  
Trafiko kaj komunikaĵoj (ŝosea, fervoja, urba, aera, mara, rivera, telekomunikaĵoj, inkluzive de uzado de koncernaj specoj de trafika infrastrukturo – flug-, mar-, riverhavenoj kaj aliaj)
Socialaj kaj ŝtataj aktivecoj (socialaj servoj, sanservo, edukado, sciencesplorada laboro)

Armeo kaj aliaj defendaj aktivecoj kaj servoj (ekzercaro per armiloj kaj aliaj aktivecoj)

Rubmastrumado (mastrumado kun rubaĵo el dommastrumado, industrio kaj aliaj aktivecoj, inkluzive kolektadon de defalaĵoj por recikladi)
Dommastrumado (hejtado de loĝejo kaj kuirado per ligno, karbo, gaso enkadre de domoj) 
Al ekestado de eksteraj efikoj kaj kostoj influas enlandaj kaj eksterlandaj aktivecoj. Eksteraj efikoj kiu ne transiras landlimojn restas problemo de koncerna enlanda juro. Pro disvastigado de nocaj emisioj el unu al aliaj landoj kaj inverse oni akcentas transliman malpurigadon kiu fariĝas devigo por agnoski influojn kaj damaĝoj surbaze de internacia juro per internaciaj dokumentoj (de diversaj preskriboj ĝis internaciaj interkonsentoj kaj kontraktoj). 
EFIKOJ KIEL KOSTOJ KAJ UTILOJ EN TRAFIKO

INTERNAJ KAJ EKSTERAJ KOSTOJ – SOCIAJ KOSTOJ KAJ UTILOJ 
Internaj (komercaj) kostoj de trafikaj/transportaj aktivecoj konsistas el sekvontaj elementoj:
· kostoj de veturilaj operacioj kaj amortizo;
· kostoj de personaro;
· kostoj de administracio koncernanta por transportaj aktivecoj;
· kostoj de asekurado;
· spacialaj impostoj kaj kompensoj de uzantoj;
· oportunitetaj kostoj de tempo trapasita por transportaj aktivecoj, koncernata al individuaj kazoj.
· Eksteraj kostoj konsistas el sekvontaj elementoj:
· elĉerpado de ne-regenereblaj resursoj, tiel kiel environa (vivmedia) aŭ homa kapitalo;

· nekovritaj kostoj de transporta infrastrukturo kaj aliaj nekompensitaj resurso de konsumado; kaj
· kostoj de interakcio inter individuoj ekster merkato (kiel kongestio).

Elementoj de sociaj kostoj

	Eksteraj kostoj de uzantoj
	Kostoj de kongestio

	Eksteraj kostoj de socio

(inkluzive estontajn generaciojn)
	Kostoj de elĉerpado de ne-regenereblaj resursoj

	
	Infrastrukturaj kaj aliaj materialaj resursaj kostoj

	Internalizitaj kostoj (speciala impostoj, kompensoj de uzantoj komercaj kaj individuaj kostoj)
	Komercaj kaj unuopaj kostoj de operacioj, personaro, tempo, asekurado

	Σ Sociaj kostoj de transporto
	Σ Sociaj kostoj de transporto


Internaj utiloj estas:

· enspezoj (revenuoj) de transportaj kompanioj kaj koncernaj servoj;

· aldonvaloro de transportaj servoj; kaj

· utileco de konsumantoj el transportaj aktivecoj (rektaj kaj nerektaj).

· Principmaniere, kategorizado de eksteraj utiloj de transporta sistemo estas simetria al rilataj eksteraj kostoj konsistante el elementoj kiel:

· ŝanĝo de regiona ekonomia strukturo aŭ uzo de grundo instigita pere infrastrukturaj investoj;

· aldonaj pagadoj de uzantoj por uzado de infrastrukturo;

· pliigitaj utilecoj de ne-uzantaj hejmomastrumadoj ekestantaj de transportaj aktivecoj procesitaj ester merkato; kaj
· pliigitaj enspezoj (revenuoj) de ne-uzantaj firmaoj ekestantaj de transportaj aktivecoj procesitaj ekster merkato.
Fonto: „External Effects of Transport“, Project for UIC Paris, Final Report, Universität Karlsruhe - Institut für Wirtschaftspolitik und Wirtschaftsforschung, Infras AG, Zürich, 1994, p. 5-6.

KLASIFIKOJ DE INSTRUMENTOJ DE INTERNALIZADA POLITIKO
Nuna termino en Esperanto „internigo“ prezentas du bazajn signifojn – internigon kiel adoptado de adekvataj valoroj kaj normoj kaj ilia apropriigo flanke de ni, kaj kiel fermado de homoj en koncentrejoj kaj malliberejoj plej parte en politika senco en cirkonstancoj de totalitarismaj reĝimaj aŭ dum tempo de milito. Termino „internalizado“ povas esti taŭga esperanta esprimo anstataŭ homonima „internigo“. Uzante serĉilo(j)n pere Interneto (interreto) oni ofte povas trovi terminon „internalizado“ en hispana kaj portugla lingvoj. 
En tekstoj koncerna termino estas plej ofte ligita kun procezo de socializado kiel lernado kaj komprenado de sociaj normoj, valoroj kaj moroj. Procezo de internalizado estas konsekvenco de procezo de socializado kiel akceptado kaj apropriigo de sociaj normoj, valoroj kaj moralo kun adekvata etiko. Antaŭ difinado validas por psikologio kaj sociologio. 

En senco de ekonomiko kaj ekonomio, precipe (publikaj) financoj „internalizado“ signifas“ agnoskon de ekzitado de eksteraj efikoj kaj proceduro kaj preocezo por ilia mona valorigo flanke de ŝtato kaj aliaj adekvataj instancoj de aŭtortitato kaj manaĝado kiujn pagas uzantoj de adekvataj ĝeneralaj kaj publikaj (bon)havoj ka kaŭzantoj de eksteraj efikoj. Inverse procedo de evitado de respondeco, agnoskado kaj pagado de eksteraj efikoj, transigante koncernajn efikajn al aliaj subjektoj kaj socio, faras procezon de eksteranlizado. Pro tio kombino kaj sinergio de sciigoj, kontrolo, socia respondeco kaj ekologia konscio estas necesaj supozoj por sukcesa problemo de internalizado de eksterajn efikojn. Teorian fundamenton donas ekonomiko, aparte al siaspeca maniero mikroekonomiko, kaj ankaŭ makroekonomiko, kaj ekonomiko de publika financoj, precipe ekonomiko de publika sektoro. Internalizado de eksteraj efikoj apartenas en ekonomia politiko, precipe fisk(al)a. Eĉ, oni parolas pri speciala politiko de internalizado de eksteraj efikoj. La plej gravaj estas impostoj kaj kompensoj pro kaŭzitaj damaĝoj. Precipe oni akcentas Pigou impostoj kiel aparte destinitaj por internalizadi eksterajn efikojn. Sekvas klasifikitaj instrumentoj de koncerna politiko en pli vasta senco. 
Difino de internalizado en senco de utiloj sekvas el vortaro de nocioj en studlibro „External Costs of Transport“, Update Study, October 2004, p. 157 (citaĵo):
„Internalizado – enkorporigo (rekono aŭ enkludado – rim. ZH) de eksternalioj en procezo de merkata decidado per determinado de prezo (kompenso) aŭ per reguligata interveno. En malpli vasta senco internalizado aplikas pere ŝarĝado de malpurigantoj kun kostoj de damaĝoj de malpurigado kiuj ili kaŭzis, determinante tiujn kostojn laŭ pricipo „polutanto pagas“. 
INSTRUMENTOJ (RIMEDOJ) DE POLITIKO DE ENVIRONA PROTEKTO

Jura-reguligaj instrumentoj

1. Aprobo de leĝoj kaj aliaj preskriboj (de juraj normoj)

2. Ekologiaj standardoj

2.1. Standardoj de emisioj (ellasoj)

2.2. Standardoj de kvalito de environo

2.3. Teknologiaj standardoj

2.4. Kumulativaj standardoj

2.5. Aliaj standardoj

Ekonomia-financaj instrumentoj de environa protekto 
1. Ekologiaj taksoj

2. Ekologia depono (kaŭcio)

3. Ekonomiaj instigoj

3.1. Subtenoj

3.2. Helpoj aŭ subvencioj

3.3. Intervenoj en merkato

4. Ekologiaj permesoj

5. Ekologia asekurado

Aŭtoroj, kiel ekzemple D. W. Pearce dividas ekonomia-ekologiaj instrumentoj en: impostoj, standardoj, subvencioj kaj permesoj.

Ekzistas ankaŭ t.n. institucia mekanismo (de normigaj institucioj) ampleksanta juran sistemon kaj organizon de publika administracio. Sekvas kiel grava institucia mekanismo sistemo de ekologia informadiko kaj statistiko. Krom tio ekzistas ekologia edukado de fakuloj kaj loĝantaro. Precipe al loĝantaro laŭaspekte de ĝiaj sciigoj kaj ekologia konscio gravan rolon havas neregistaraj organizoj (asocio de ekinteresiĝantaj aktivistoj por protekto de environo). Lastan parton de faras internacia kaj regiona kunlaboro.
Fonto: Črnjar, M.: Ekonomija i zaštita okoliša, Školska knjiga – Zagreb; Glosa – Rijeka, Zagreb – Rijeka, 1997., p. 218-247.
TIPOLOGIO DE INSTRUMENTOJ DE POLITIKO 
DE INTERNALIZADO DE EKSTERAJ EFIKOJ
1. Informado kaj morala premo

    1.1. Informado pri faktoj kaj interdependenco

    1.2. Socia marketingo de publikaj programoj

    1.3. Volontulaj interkonsentoj kun industrio
2. Ekonomiaj instigoj

    2.1. Kontrolo de prezoj

    2.2. Kvantitativa reguligo
    2.3. Negativaj instigoj

    2.4. Pozitivaj instigoj

    2.1.1./2.2.2. Sistemo de malpliigo de kompensoj

    2.1.1.1. Kompensoj

    2.1.1.2. Kompensoj por emisioj (malpurigadoj)

    2.1.1.3. Verdaj impostoj

    2.1.1.4. Respondeco (de poliso de asekurado)

    2.1.2.1  Subvencioj

    2.1.2.2. Impostaj malŝarĝoj

    2.1.2.3. Pruntoj

    2.1.2.4. Favorigitaj interezaj procentoj 

    2.2.1. Ebleco de vendo de proprietulaj rajtoj

    2.2.2. Certifikatoj-atestiloj por emisioj (malpurigadoj)

    2.2.3. Certifikatoj-atestiloj por energio

3. Instrumentoj de reguligo (normoj)

    3.1. Reglamento, publikigoj

    3.2. Emisiaj standardoj (normoj de malpurigado)

    3.3. Specifado de proceduro

    3.4. Specifado de produkto

    3.5. Instituci(onal)a regulizado (leĝoj, ordonoj)

    3.6. Preskriboj de identi(fiki)go de produkto

    3.7. Devigoj de informadoj

4. Ŝtata transprenado de devigoj por infrastrukturo kaj serv(ej)oj

    4.1. Konstruado kaj mentenado de trafikaj sistemoj en ŝtata proprietaĵo

           - fervojo

           - flughavenoj

           - ŝoseoj

           - akvovojoj
Sama fonto, p. 205.
TRARIGARDO DE VEKTOPUNKTOJ (Key Leverage Points) KAJ VARIABLOJ DE POLITIKO POR KONTROLI DIVERSAJN TIPOJN DE EKSTERAJ EFIKOJ

	Komponentoj de kostoj
	Ŝlosilaj vektopunktaj variabloj por internalizado de kostoj kaj aliaj intervenaj politikoj

	1. Trafikaj akcidentoj
	Rapidecaj limigoj; taksoj kaj bonus-sistemo de asekurada premiumo; edukado de stirantoj/kondukistoj; sankcioj; antaŭenigado de sistemo de sekureco


	2. Bruo
	Rapidecaj limigoj; bruaj emisaj faktoroj (standardo, kompensoj); zonigo por basaj rapidecoj; pagado de ŝoseoj

	3. Aera malpurigado
	Emisio (kompensoj kaj standardoj); stiranta/kondukista edukado; parkado en malsupra urbo (pagado, limigo, havigo); urbaj alirvinjetoj

	4. Klimataj ŝanĝoj
	Fuelaj impostoj; teknologioj pri maŝinoj kaj fueloj; rapidecaj limigoj

	5. Kostoj de kongestio
	Enkasigo de ŝoseoj pere: tempodependaj marĝenaj pagadoj de kapacitaj kostoj; barieroj por kontrolo de aliro; altokupitaj vojoj

	6. Kostoj de infrastrukturo
	Fuelaj kostoj; rekompencoj, veturilaj impostoj; kamionaj aksoj; pezo kaj nombro (de veturiloj)


Fonto: Sama fonto, p. 226.
TIPOLOGIO DE KOMPENSOJ KAJ IMPOSTOJ POR INTERNALIZI EKSTERAJN EFIKOJ DE VETURILOJ (AŬTOMOBILOJ, KAMIONOJ KAJ BUSOJ EN ŜOSEOJ

	1) Veturilaj impostoj:

    1a) Veturilaj impostoj okaze de aĉetado

    1b) Jaraj veturilaj impostoj por registrado, inkluzive devigan asekuradan premiumon
2) Fuelaj impostoj
3) Parkadaj taksoj
4) Distancodependaj kilometro-impostoj
5) Sistemoj de pagado de ŝoseoj

    5a) Taksoj (pontoj, alirpordoj de aŭtoŝoseoj, tuneloj)

    5b) Zona alirokompensoj

    5c) Opto-elektronikaj enkasigoj en ŝoseoj (kun regstradaj senzoroj ekster kaj en veturiloj)


Fonto: Sama fonto, p. 227.

Ĉefaj aspektoj de standardoj (standartoj) – p. 228-230
Emisiaj standardoj (reguligo de limvaloroj de malpurigadaj gasoj por kilometro ktp.)
Ekonomiaj standardoj (ekzemple, pagado por energio kaj fuelo kiel CO2 pounue – por tuno)
Harmonizado de impostoj kaj kompensoj (inter landoj de EU kaj aliaj en/ekster Eŭropo)
RELATIVAJ EKSTERAJ KOSTOJ EN TRAFIKO DE 17 EŬROPAJ LANDOJ

(1991) EN EŬROJ POR 1000 PASAĜERAJ KAJ TUNAJ KILOMETROJ
	Trafikbranĉo
	Ŝoseo
	Fervojo
	Aviado
	Ŝipoj

	Trafikmaniero
	Aŭtom.
	Busoj
	Vara
	Pasaĝera
	Vara
	Pasaĝera
	Vara
	Vara

	Relativ-kostoj
EUR por 1000
	1000 pkm
	1000 pkm
	1000 tkm
	1000 pkm
	1000 tkm
	1000 pkm
	1000 pkm
	1000 tkm

	Efiko
	
	
	
	
	
	
	
	

	Akcidento
	32,3
	9,4
	22,2
	1,9
	0,9
	*
	*
	*

	Bruo
	4,5
	4,2
	12,7
	3,1
	4,7
	3,0
	16,5
	*

	Aera polucio
	6,6
	4,1
	13,0
	2,0
	0,7
	5,0
	26,3
	4,2

	Klimatoŝanĝo
	6,6
	2,7
	10,6
	3,0
	1,1
	9,8
	50,5
	1,9

	Totalaj efikoj 
	50,0
	20,4
	58,5
	10,0
	7,4
	17,8
	93,3
	6,1


*bazaj datumoj ne estas atingeblaj kaj rezultoj de kalkulo
Fonto: „External Effects of Transport“, Final Report, Universität Karlsruhe - Institut für Wirtschaftspolitik und Wirtschaftsforschung, Infras AG, Zürich, 1994, p. 10.
Eksteraj kostoj por fataliteto (perdita vivo/morto en trafika akcidento) -
averaĝa kaj la plej mal- kaj la plej granda valoroj por 17 eŭropaj landoj
Administradaj kostoj + Medicina zorgo+anstataŭigo + Netaj produktadaj perdoj  

     18.390 (1,66%)                    4.461 (0,40%)                       74.969 (6,78%)    

     + Homa vivo         =  Totalaj eksteraj kostoj           

1.108.463 (91,16%)        1.106.283 (100,00%) EUR  averaĝa valoro

La plej malgranda valoro estas en Portugalio    711.187 EUR

La plej granda valoro estas en Svislando        1.661.209 EUR  
Eksteraj kostoj por vundito

Adminstradaj kostoj 736 + medicina zorgo+anstataŭigo 1.000 + netaj produktadaj perdoj 228 + homa vivo 41.893 + eksteraj kostoj (neraportitaj) 1.963 = Eksteraj kostoj (raportitaj) 43.856 EUR averaĝa valoro
La plej malgranda valoro en Portugalio 28.356 EUR kaj la plej granda en Svedio 61.403 EUR   

Sama fonto: p. 94 kaj 97.
PARTOJ EN PROCENTOJ DE EKSTERAJ KOSTOJ DE TRAFIKO
EN MALNETA ENLANDA PRODUKTO (MEP) DE EŬROPAJ LANDOJ
               Eksteraj kostoj en MEP-%      
	O. n.
	Landoj ampleksataj en du esploradoj kaj pritaksoj
	Studlibro el 1994.-%

-jaro 1991.
	Studlibro el 2004.-%

-jaro 2000.
	Eksteraj kostoj en mil. eŭroj
	MEP en mil. eŭroj 
-jaro 2000.

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1.
	Aŭstrio
	5,2
	8,1
	16.573
	204.840

	2.
	Belgio
	5,8
	9,0
	22.293
	248.340

	3.
	Danio
	3,6
	6,3
	11.084
	176.490

	4.
	Finnlando
	3,5
	5,5
	7.257
	131.670

	5.
	Francio
	4,5
	6,2
	87.495
	1.404.780

	6.
	Germanio
	4,9
	7,4
	149.054
	2.025.530

	7.
	Grekio
	6,0
	11,0
	13.528
	122.990

	8.
	Irlando
	4,8
	6,6
	6.831
	103.470

	9.
	Italio
	4,0
	8,2
	95.238
	1.165.680

	10.
	Luksemburgo
	4,8
	7,4
	1.566
	20.930

	11.
	Nederlando
	4,3
	7,6
	30.468
	401.090

	12.
	Norvegio
	3,0
	4,5
	7.860
	175.510

	13.
	Portugalio
	10,3
	11,0
	12.717
	115.260

	14.
	Hispanio
	5,2
	9,6
	58.161
	608.790

	15.
	Svedio
	3,1
	5,5
	13.686
	246.620

	16.
	Svislando
	3,6
	5,3
	13.845
	259.580

	17.
	Unuiĝinta Reĝolando
	5,3
	6,6
	102.619
	1.547.900

	18.
	Landoj (1.-17.) – averaĝe
	4,6
	7,3
	650.275
	8.959.460

	19.
	Kroatio – pritakso
	6,2
	9,8
	3.038
	30.949


Fontoj: „External Effects of Transport“, Final Report, Universität Karlsruhe - Institut für Wirtschaftspolitik und Wirtschaftsforschung, Infras AG, Zürich,1994, p. 324 kaj „External Costs of Transport“, Update Study, October 2004, p. 77 kaj 120
REKOMENDOJ POR PRIORITATA AGADO (AKCIAOJ):
ĈEFAJ 10 INSTRUMENTOJ DE KONCERNAJ POLITIKOJ
	Nomo – Priskribo
	Celoj, celvariabloj kaj indikitaj grandoj za celniveloj
	Komentoj kaj komplementaj instrumentoj

	1. Dinamika energia imposto por CO2 (ĉiuj manieroj)

	Enspezoj (revenuoj) devus esti komplete reuzitaj en parto de malpli altaj impostoj por laboro
	- por klimataj ŝanĝoj, minimuma imposto devus esti 0,15 EUR/litro
- por ĝenarala eko-efikeca proceso, 3 - 6% de reala prezo pliiĝas en periodo de 15 - 30 jaroj estas rekomendita
	- por tranzicia periodo de 10 - 15 jare apliko de adaptitaj standardoj
- por aviado: internacia harmonizado estas bezonata

- ekspektataj konsekvencoj: malpliiĝo en CO2 – emisioj (ceteris paribus): -50%   longperiode (30 - 40 jaroj) 

	2. Maniere- aŭ efikospecifaj instigaj kompensoj kaj reguligoj

	2.1. Ŝoseaj akcidentaj kostoj:
(a) asekurado per bonus-malus sistemo

(b) striktaj penaligoj/leĝoj
	- pliigita stiranta socia respondeco
- averaĝe por veturilo por jaro

   pasaĝera aŭtomobilo: 900 EUR                           

   peza ŝarĝveturilo:     3500 EUR                            

   motociklo:                1300 EUR
bonus-malus skalo (min - max)

-aŭtomobilo: 500 -2000 EUR/jaro

-peza ŝarĝveturilo 1500 - 6000 E/j                
	- parto de jara premiumo povus esti kovertata en ekvavalenta fuela imposta komponento
- realigo de altnivela sekureco rezultos en „bonus“ malplialta kompenso; malatnivela sekureco, „malus“ signifas pli altan kompenson

	2.2. Ŝoseo: aermalpurigada kaj brua emisioj
Emisioj depende de veturilaj registradaj kompensoj: difinitaj kiel bonus-malus sistemo
	-averaĝe por jaro:
  peza ŝarĝveturilo:       8000 EUR
  p. aŭtomobilo (norm.): 550 EUR
  p.a. kun katalizatoro:    200 EUR

  p.a. (dizela motoro):     250 EUR

bonus-malus sistemo proporcie al emisiaj niveloj 
	- kiam progresaj teknologioj estas vaste atingeblaj, enkludado en elektronika ŝosea enkasigo. Emisioj estas eblaj depende de kompensoj por kilometro

	2.3. Fervojo

	(a) dinamikaj bruaj emisiaj standardoj por novaj fervojaj veturiloj
(b) libera aliro kaj apartigado de kontoj de infrastrukturo de transporto (EU politiko - direktivo 91/440) 
	- ŝarĝvagonoj kaj lokomotivoj: atingi emisiajn nivelojn de la plej bonaj pasaĝeraj trajnoj (malpliiĝo de 10dB(A)). Por novaj veturiloj enkadre de 5 jaroj, por 80% de nunaj veturiloj enkadre de aĝo 15-20 jaroj oni devas atingi ĉicelon
	- programo de anstaŭigo de ekzistantaj veturiloj – bruo depende de vartrajno kiel kilometra kompenso (laŭgrade 1,5 EUR por trajno-kilometro)

	2.4. Aviado

	Grundo-impostoj por kovri aeran malpurigadan kaj bruan efikojn
	-averaĝe (1991)
1200 EUR / moviĝo

ampleksado proporcie laŭ emisia nivelo (bruo: Log)

proksim. 200-3000 EUR/ moviĝo
	- internacia koordinado estas bezonata
- dinamika energia imposto povus efiki al celoj de klimataj ŝanĝoj

	3. Intermod(al)a fonduso por financado de publikaj servaj obligacioj (PSO)

	
	-malpliiĝi tutecan nivelon de ĝeneralaj impostaj fondusoj por transportado (longperiode al nulo)
	-transporta/trafika sektoro kiel tuteco kovras plenajn kostojn en longa periodo
-fervojaj tarifoj laŭgrade pliiĝos kiel kaŭzo de kosta internalizado por ŝosea kaj aera manieroj (branĉoj)


Fonto: „External Effects of Transport“, Final Report, Universität Karlsruhe - Institut für Wirtschaftspolitik und Wirtschaftsforschung, Infras AG, Zürich, 1994, p. 14.

Noto: Dek jaroj post aperigo de studlibro, en Kroatio en la jaro 2004 estis aprobita sistemo de preskriboj en formo de regularoj pri ponunaj kompensoj, korektivaj koeficientoj kaj pli detalaj kriterioj kaj mezuroj por determinado de specialaj kompensoj por environo al veturiloj per motora movoforto kaj samo por emisioj de oksido de sulfuro esprimita kiel sulfura dioksido (SO2) kaj oksido de nitrogeno esprimita kiel nitrogena dioksido (NO2) - kompensoj por tuno.
RELATIVAJ EKSTERAJ KOSTOJ EN TRAFIKO
AVERAĜAJ VALOROJ POR 17 EŬROPAJ LANDOJ
	
	Relativaj pasaĝeraj eksteraj kostoj en eŭroj

por 1000 pasaĝeraj kilometroj

	
	Aŭto

mob.
	Aŭto
	Moto-ciklo
	Ŝoseo entute
	Fer-vojo
	Avia

-dilo
	Tot

-alo

	Akcidentoj
	30,9
	2,4
	188,6
	32,4
	0,8
	0,4
	22,3

	Bruo
	5,2
	1,3
	16,0
	5,1
	3,9
	1,8
	4,2

	Aera polucio
	12,7
	20,7
	3,8
	13,2
	6,9
	2,4
	10,0

	Klimatoŝanĝo
	17,6
	8,3
	11,7
	16,5
	6,2
	46,2
	23,7

	Naturo&pejzaĝo
	2,9
	0,7
	2,1
	2,6
	0,6
	0,8
	2,0

	Trafikaj fluoj
	5,2
	3,9
	3,0
	5,0
	3,4
	1,0
	3,9

	Urbaj efikoj
	1,6
	0,4
	1,1
	1,5
	1,3
	0,0
	1,1

	Totalaj efikoj
	76,0
	37,7
	226,3
	76,4
	22,9
	52,5
	67,2


	
	Relativaj varaj eksteraj kostoj en eŭroj

por 1000 tunaj kilometroj

	
	Ŝoseo

LDV
	Ŝoseo

HDV
	Ŝoseo entute
	Fer-vojo
	Avia

-dilo
	Akvo-vojo
	Tot

-alo

	Akcidentoj
	35,0
	4,8
	7,6
	0,0
	0,0
	0,0
	6,5

	Bruo
	32,4
	4,9
	7,4
	3,2
	8,9
	0,0
	7,1

	Aera polucio
	86,9
	38,3
	42,8
	8,3
	15,6
	14,1
	38,5

	Klimatoŝanĝo
	57,4
	12,8
	16,9
	3,2
	235,7
	4,3
	16,9

	Naturo&pejzaĝo
	10,9
	2,0
	2,9
	0,3
	3,8
	0,8
	2,6

	Trafikaj fluoj
	22,4
	7,4
	8,8
	2,4
	7,4
	3,3
	8,0

	Urbaj efikoj
	5,2
	1,1
	1,5
	0,5
	0,0
	0,0
	1,3

	Totalaj efikoj
	250,2
	71,2
	87,8
	17,9
	271,3
	22,5
	80,9


Fonto: „External Costs of Transport“, Update Study, October 2004, p. 74
INTERNALIZADA POLITIKO EN TRAFIKO DE EŬROPA UNIO
KAJ PROPONOJ POR INTERNALIZADA STRATEGIO JE EŬROPA NIVELO

Politiko de harmonizado de diversaj preskriboj kaj apliko de adekvataj eŭropaj direktivoj estas unu el la plej gravaj problemoj en apliko de internalizada politiko de eksteraj efikoj en trafiko. Kiel gravaj specoj de unuopaj mezuroj de internalizada politiko estas („External Costs of Transport“, Update Study, October 2004, p. 19-20 rekte kaj ankaŭ 114-117):
· imposto depende de kilometro por pezaj ŝarĝveturiloj kiu ne inkluzivas nur kostojn de trafikaj akcidentoj, sed ankaŭ kostojn de aera malpurigado, ŝanĝo de klimato kaj bruo. Estas eble enkondukadi ĝin ne nur por ŝoseoj, sed por aliaj trafikaj manieroj kaj infrastrukturoj surbaze de vari(abil)igo kaj diferencado laŭ kriterioj kaj mezuroj diversaj specoj de veturiloj. Imposton oni povas diferencigi laŭ environaj (vivmediaj) kriterioj (eŭronormoj), kaj regionaj diferencigoj, konsiderante ankaŭ kongestiajn kostojn. Kiam estas anstataŭigita sistemo de (eŭro)vinjetoj, pli bona maniero de ŝosea pagado estas sistemo kiu rekonas kostojn de renovigo de infrastrukturo kaj trafikaj akcidentoj;
· enkondukado de kompensoj por personaj aŭtomobiloj, unuavice en urbaj areoj, depende de problemo de kapacito de trafikvojoj. Ankaŭ estas eblaj diferencigoj laŭ environaj kriterioj, ekzemple aera malpurigado;

· scenario de prezoj de fueloj en Eŭropo por ĉiuj trafikaj rimedoj pro longdaŭra strategio de klimato, precipe de impostoj por karbon-dioksido (CO2) kiu devas esti en harmonio kun proponitaj „ombroprezoj“ (minimune je nivelo de 20 eŭroj por tuno da CO2 laŭ celoj de Kyoto interkonsento). Tielmaniere estas plej grave ampleksadi internacian aeron transporton por malpliigi impostajn distorziojn inter transportaj manieroj;

· aldonaj mezuroj en ŝosea transporto por pliigi efikecon, tiel kiel estas altteknika ŝosea manaĝado kaj intermod(al)a informada sistemo, kiu kune kun adekvata sistemo de respondeco kaj enivirone (vivmedie) amikaj kaj sekuraj stiloj de veturado, kontribuas al trafikaj trankviligo kaj sekureco (inkluzive rapidecajn limigojn);

· apliko de pagado de relvojaj traceopj (uzado de fervoja infrastukturo) konsiderante eksterajn efikojn laŭ Direktivo 2001/14, kaj en celo de pagado de parto de kostoj (varia/bila/j) flanke de operatoroj de fervoja transporto;
· pli da akcento al fervojo por rapidigi teknikan progreson antaŭenigadi environan (vivmedian) efektivigadon, kiel estas antaŭenigado de vagonbremzoj (laŭ UIC Agada plano por bruo) kaj energia efikeco (kiel UIC Dizela agadplano, por supstitui ne-regenereblajn resursojn realigante finfinan celon por uzo de daŭrigeblaj regenereblaj energiaj resursoj);

· multimod(al)a financa fonduso, financata pere eksternaliaj kompensoj el sektoro de ŝosea trafiko. Ĉi-tiuj fondusoj ebligas necesajn financajn rimedojn por modernigo de fervojoj. En celo por certigi proprajn financajn rimedojn, socio-ekonomia redono de investoj devus ĉefa kriterio kaj transparentaj buĝetaj reguloj de fondusa administracio;

· prioritato por internalizi eksterajn akcidentajn kaj environajn kostojn en ĉi-tiuj sektoroj (ŝosea kaj aera trafiko), ĉar menciitaj specoj de transporto estas kulpaj kaj respondecaj plejparte de totalaj eksteraj efikoj, kaj pro tio ke ili financu proponitan multimod(al)an fonduson;

· politiko de parkado en urboj en formoj de plialta nivelo kaj diferencigitaj pagadoj de kompensoj por parkado depende de urba zono;

· enkonduko de kongestiaj kompensoj en urboj por ĉiuj ŝoseaj motoraj veturiloj en centroj de urboj. Kvanto de transporto malpliiĝis pli ol 15%. Akiritajn enspezojn (revenuojn) oni povas uzi por pliigi proponadon (ofron) de publika transporto.
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